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ส่วนที่ 4 : การรายงานผลการติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผล 
4.2 แผนงานบูรณาการการจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์ ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ.2559   
ผลผลิต : การก้ากับดูแลการขนส่งทางน ้าเพ่ือสนับสนุนการจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์ 
กิจกรรม : ตรวจตราเพือ่สนับสนุนการจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์ 

1) วัตถุประสงค์ของการติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผล 
1.1) เพ่ือประเมินผลที่ได้จากโครงการว่าเป็นไปตามที่คาดหวังหรือไม่ เพียงใด 
1.2) เพ่ือน้าข้อมูลไปใช้ในการประกอบการตัดสินใจว่า ควรจะมีการปรับปรุง แก้ไข สานต่อ

หรือยุติโครงการ 
1.3) การประเมินผลที่เกิดขึ นจากโครงการทั งหมด เพ่ือให้ทราบในสิ่งที่คาดหวัง และไม่คาดหวัง

ที่เกิดขึ นจากการด้าเนินโครงการ 
1.4) การติดตามผลที่เกิดขึ นจากโครงการ โดยมีการติดตามผลการด้าเนินงานเป็นระยะ  

เพ่ือตรวจติดตามความคงอยู่ การพัฒนา และผลสืบเนื่องจากการด้าเนินโครงการ 
 

2) ระบุข้อมูลโครงการที่ตรวจติดตาม  
- วัตถุประสงค์  เพ่ือก้ากับดูแลการขนส่งทางน ้าและสนับสนุนการจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าว

และการค้ามนุษย์ 
- ตัวช้ีวัดผลผลิต  

เชิงปริมาณ : ตรวจตราเรือประมงเพ่ือสนับสนุนการจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและ
การค้ามนุษย ์100 ครั ง 
เชิงคุณภาพ : ความถูกต้องครบถ้วนของการด้าเนินงาน ร้อยละ 100 

- งบประมาณ :  11,448,000 บาท 
- ผลด าเนินงาน  

ตรวจตราเรือประมงเพ่ือสนับสนุนการจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์  
457  ครั ง   ผลเบิกจ่าย 11,448,000.- บาท 

 

3) สรุปผลการปฏิบัติงานติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผล 
     3.1) สรุปผลการติดตามการด าเนินงานในพื้นที่  โดยประชุมร่วมกันระหว่าง ค.ต.ป.ประจ้า

กระทรวงคมนาคมกับเจ้าหน้าที่กรมเจ้าท่า ณ กระทรวงคมนาคม  
     3.2) สรุปผลการติดตาม ตรวจสอบ และประเมินผลในภาพรวมของแผนงาน/โครงการ 
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1. ผลสัมฤทธิ์/ประสิทธิผลของโครงการ 
1.1 ผลลัพธ์ : การบรรลุเป้าหมายตามวัตถุประสงค์หรือตามมาตรฐานที่ก้าหนดไว้มากน้อยเพียงใด 
วัตถุประสงค/์เป้าประสงค์ ตัวชี้วัดผลลัพธ์ ผลลัพธ์ที่เกิดขึ้นจริง 

วัตถุประสงค์ : เพื่อก้ากับดูแลการขนส่ง
ทางน ้าและสนับสนุนการจัดการปัญหา
แรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์ 

ร้อยละความส้าเร็จของการด้าเนินการ
ตามแผนงานที่ก้าหนดในการรองรับ  
การจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและ
การค้ามนุษย์ ร้อยละ 80 

ด้าเนินการตามแผนงานที่ก้าหนดใน
การรองรับการจัดการปัญหาแรงงาน
ต่างด้าวและการค้ามนุษย์ ร้อยละ 
100 

เกณฑ์ระดับความส าเร็จ :  
 ดีมาก = ส้าเร็จตามเป้าประสงค์/ตัวชี วัดผลลัพธ์ร้อยละ 81 ขึ นไป     
 ดี      = ส้าเร็จตามเป้าประสงค์/ตัวชี วัดผลลัพธ์อยู่ในช่วงร้อยละ  71-80  
 พอใช้ = ส้าเร็จตามเป้าประสงค์/ตัวชี วัดผลลัพธ์ อยู่ในช่วงร้อยละ 61-70  
 ควรปรับปรุง = ส้าเร็จตามเป้าประสงค์/ตัวชี วัดผลลัพธ์ น้อยกว่าหรือเท่ากับร้อยละ 60  

(อ้างอิงข้อมูลตามเอกสารประกอบ พ.ร.บ. รายจ่ายประจ้าปี/เอกสารโครงการที่เกี่ยวข้อง) 

ระดับความส าเร็จ : ดีมาก 

    1.2 ผลกระทบ : ให้ระบุผลลัพธ์ขั นสุดท้ายที่เกิดจากการด้าเนินโครงการและการใช้ประโยชน์จากโครงการ
ทั งในเชิงบวกและเชิงลบ รวมทั งผลกระทบที่ไม่คาดหมายหลังจากโครงแล้วเสร็จ (Side effect) 

ผลกระทบ 
ผลกระทบที่เกิดขึ้น 

ผลกระทบทางบวก ผลกระทบทางลบ 

 ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ ท้าให้ไม่ถูกกีดกันทางการค้า -ไม่ม-ี 
 ผลกระทบด้านสังคม/วัฒนธรรม ท้าให้แรงงานประมงได้รับความคุม้ครอง -ไม่ม-ี 
 ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม       -ไม่ม-ี  -ไม่ม-ี 
 ผลกระทบด้านอ่ืน ๆ (ระบุ)       -ไม่ม-ี  -ไม่ม-ี 

1.3 ความยั่งยืนของโครงการ : ผลผลิตของโครงการยังคงอยู่ถึงปัจจุบันในสภาพที่ดี มีการใช้ประโยชน์
จากผลผลิตนั นอย่างต่อเนื่องจนถึงปัจจุบันตรงตามวัตถุประสงค์การใช้งานเดิม มีการด้าเนินการ
ตามแผนการบ้ารุงรักษาที่ได้ระบุไว้ หรือมีการพัฒนาผลผลิตจากเดิม ไม่พบข้อบกพร่อง 

ผลผลิต 

ของโครงการ 

การใช้
ประโยชน์ตรง

ตาม
วัตถุประสงค์ 

แผนการ
บ้ารุงรักษา/

พัฒนาผลผลิต 
ที่ระบุไว้ในอดีต 

ความเหมาะสมของการใช้ประโยชนจ์ากผลผลิตในปัจจุบนั 

ระดับ 
ความเหมาะสม ข้อค้นพบ 

ใช่ ไม่ใช่ มี ไม่มี 
 ก้ากับดูแลการขนส่ง 
ทางน ้าเพื่อสนับสนุนการ
จัดการปัญหาแรงงาน
ต่างด้าวและการค้ามนุษย์ 

√   √ ดีมาก -การด้าเนินการตรวจเรือเป็นภารกิจของ   
กรมเจ้าท่าที่ต้องปฏิบัติตามพระราชบัญญัติการ
เดินเรือในน่านน ้ าไทย พ .ศ . ๒๔๕๖ และ
พระราชบัญญัติเรือไทย พ.ศ. ๒๔๘๑ โดย
ตรวจเรือได้ทุกล้าที่อยู่ในราชอาณาจักรไทย 
เพื่อให้ทราบว่าได้มีการละเมิดต่อข้อบังคับใน
พระราชบัญญัติหรือไม่ เช่น การตรวจตราการ
อนุญาตให้ลงท้าการในเรือของคนประจ้าเรือ
และแรงงานที่ลงท้าการในเรือรวมถึงการตรวจ



รายงานผลการตรวจสอบและประเมินผลประจ ากระทรวงคมนาคม                                                                       

รายงานผลการตรวจสอบ                                                                                              หน้า   25 

 

ผลผลิต 

ของโครงการ 

การใช้
ประโยชน์ตรง

ตาม
วัตถุประสงค์ 

แผนการ
บ้ารุงรักษา/

พัฒนาผลผลิต 
ที่ระบุไว้ในอดีต 

ความเหมาะสมของการใช้ประโยชนจ์ากผลผลิตในปัจจุบนั 

ระดับ 
ความเหมาะสม ข้อค้นพบ 

ใช่ ไม่ใช่ มี ไม่มี 
สภาพความปลอดภัยของตัวเรือและอุปกรณ์
ความปลอดภัยภายในเรือ เป็นต้น  ในปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2559 กรมเจ้าท่าเข้าร่วมด้าเนินบูรณา
การจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้า
มนุษย์ มีภารกิจตรวจเรือ โดยท้าการตรวจเรือ
ต าม ก ฎ ห ม าย ที่ ก้ าห น ด ให้ ก รม เจ้ าท่ า
รับผิดชอบ ในกรณีมีการตรวจตราจับกุม
ผู้กระท้าผิดเกี่ยวกับการค้ามนุษย์ในเรือประมง
นั น กรมเจ้าท่าเป็นหน่วยงานสนับสนุนข้อมูล
เกี่ยวกับเรือ และบุคลากรประจ้าเรือ เพื่อ
ด้าเนินคดีกับผู้กระท้าความผิด ปัจจุบันภารกิจ
นี ยังคงด้าเนินการต่อไป 

 
 
 

    ภาพรวม ผลด้าเนินการเป็นไปตามวัตถุประสงค์และ
ตอบสนองแผนบูรณาการจัดการปัญหาแรงงาน
ต่างด้าวและการค้ามนุษย์ ปีงบประมาณ พ.ศ. 
2559  

เกณฑ์ระดับความเหมาะสม : 
 ดีมาก  หมายถึง ผลผลิตของโครงการยังคงอยู่ถึงปัจจุบันในสภาพที่ดี มีการใช้ประโยชน์จากผลผลิตนั นอย่าง

ต่อเนื่องจนถึงปัจจุบันตรงตามวัตถุประสงค์การใช้งานเดิม มีการด้าเนินการตามแผนการบ้ารุงรักษาที่ได้
ระบุไว้ หรือมีการพัฒนาผลผลิตจากเดิม ไม่พบข้อบกพร่อง 

 ดี  หมายถึง ผลผลิตของโครงการยังคงอยู่ถึงปัจจุบันในสภาพพอใช้ มีการใช้ประโยชน์จากผลผลิตนั นอย่าง
ต่อเนื่องจนถึงปัจจุบันแต่ไม่ตรงตามวัตถุประสงค์การใช้งานเดิม มีการด้าเนินการตามแผนการบ้ารุงรักษา
ที่ได้ระบุไว้  พบข้อบกพร่องเล็กน้อย 

 พอใช้  หมายถึง ผลผลิตของโครงการยังคงอยู่ถึงปัจจุบันในสภาพพอใช้ มีการใช้ประโยชน์จากผลผลิตนั นในอดีต
แต่ไม่ต่อเนื่องจนถึงปัจจุบัน การใช้งานอาจตรงหรือไม่ตรงตามวัตถุประสงค์การใช้งานเดิม ขาดการ
ด้าเนินงานตามแผนการบ้ารุงรักษาท่ีได้ระบุไว้  พบข้อสังเกตหลายประการ 

 ควรปรับปรุง หมายถึง ผลผลิตของโครงการไม่คงอยู่ถึงปัจจุบัน หรือคงอยู่ในสภาพท่ีไม่สามารถใช้งานได้ ไม่สามารถใช้
ประโยชน์จากผลผลิตนั นได้ในปัจจุบัน หรือไม่เคยมีการใช้งานในอดีต ขาดแผนการบ้ารุงรักษา พบว่ามี
ข้อบกพร่อง และหรือมีข้อสังเกตอย่างมีนัยส้าคัญที่ควรน้าไปปรับปรุง 
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2. ประสิทธิภาพของโครงการ 
2.1 ผลผลิต : การบรรลุเป้าหมายตามตัวชี วัดผลผลิตการให้บริการ/การด้าเนินงานตามที่ได้ก้าหนดไว้ 

เป้าหมาย ตัวชี้วัดผลผลิต ผลผลิตท่ีเกิดขึ้นจริง 

ตรวจตราเพื่อสนับสนุนการจัดการ
ปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้า
มนุษย์จ้านวน 100 ครั ง 

ตัวชี วัดเชิงปริมาณ : จ้านวนครั งการออก
ตรวจตราเรือประมงและผู้ท้ าการใน
เรือประมงเพื่อสนับสนุนการจัดการปัญหา
แรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์  

ตรวจตราเรือประมงเพื่อสนับสนุนการ
จัดการปัญหาแรงงานต่ างด้ าวและ
การค้ามนุษย์ จ้านวน 457 ครั ง 
 

เกณฑ์ระดับความส าเร็จ :  
 ดีมาก = ส้าเร็จตามเป้าหมาย/ตัวชี วัดผลผลิตร้อยละ 81 ขึ นไป     
 ด ี= ส้าเร็จตามเป้าหมาย/ตัวชี วัดผลผลิตอยู่ในช่วงร้อยละ 71-80  
 พอใช้ = ส้าเร็จตามเป้าหมาย/ตัวชี วัดผลผลิตในช่วงร้อยละ  61-70 
 ควรปรับปรุง = ส้าเร็จตามเป้าหมาย/ตัวชี วัดผลผลิต น้อยกว่าหรือ 

                 เท่ากับร้อยละ 60  
          (อ้างอิงข้อมูลตามเอกสารประกอบ พ.ร.บ. รายจ่ายประจ้าปี/เอกสาร 
โครงการที่เกี่ยวข้อง) 

ระดับความส าเร็จ : ดีมาก 

2.2 การด าเนินงานตามแผน : การเปรียบเทียบระยะเวลาด้าเนินงานตามแผนงานกับระยะเวลาด้าเนินงานจริง 
ระยะเวลาที่ก าหนดตาม

แผน 
การด าเนินงาน 

ไม่มีแก้ไขแผน ระยะเวลาที่ก าหนด 
ตามการแก้ไขแผน 

วันทีด่ าเนินการ 
แล้วเสร็จ 

เดือนกันยายน 2559 - -  เดือนกันยายน 2559 

เกณฑ์ระดับความส าเร็จ :  
 ดีมาก = ด้าเนินการแล้วเสร็จก่อนระยะเวลาที่ก้าหนด  
 ดี = ด้าเนินการแล้วเสร็จตามก้าหนดเวลา โดยไม่มีการแก้ไขแผน/สัญญา 
 พอใช้ = ด้าเนินการแล้วเสร็จล่าช้ากว่าแผนงาน หรือด้าเนินการแล้วเสร็จตามแผนที่          

         ได้แก้ไข 
 ควรปรับปรุง = ด้าเนินการแล้วเสร็จล่าช้ากว่าแผนงานท่ีแก้ไข 

ระดับความส าเร็จ : ด ี

2.3 การใช้จ่ายงบประมาณ : การเปรียบเทียบงบประมาณที่ได้รับกับงบประมาณที่เบิกจ่ายจริง 
งบประมาณที่ได้รับ งบประมาณที่เบิกจ่ายจริง ร้อยละการเบิกจ่าย 
11,448,000 บาท       11,448,000 บาท ร้อยละ 100 

เกณฑ์ระดับความส าเร็จ :  
 ดีมาก = มีผลการเบิกจ่ายร้อยละ 96 ขึ นไป    
 ดี = มีผลการเบิกจ่ายอยู่ในช่วงร้อยละ 86 - 95  
 พอใช้ = มีผลการเบิกจ่ายอยู่ในช่วงร้อยละ 76 - 85  
 ควรปรับปรุง = ร้อยละการเบิกจ่ายน้อยกว่าหรือเท่ากับร้อยละ 75 

(เกณฑ์อ้างอิงตามมติคณะรัฐมนตรีเรื่องมาตรการเพิ่มประสิทธิภาพ
การใช้จ่ายงบประมาณรายจ่ายฯ ปี 60) 

ระดับความส าเร็จ :        ดีมาก 
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3. ความโปร่งใส :  ผู้รับบริการ/ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย และประชาชน สามารถรับรู้ถึงการปฏิบัติราชการของ 
ส่วนราชการในทุกขั นตอนมีช่องทางการให้ข้อมูลที่เหมาะสมและสามารถเข้าถึงได้  

ระดับความโปร่งใส 
ในการด าเนิน

โครงการ 
ข้อค้นพบ 

 1) การเปิดเผย
ข้อมูล 

      มีการเปิดเผยข้อมูลข่าวสารการดา้เนินโครงการ 
 มีการเปดิเผยข้อมูลข่าวสารการใหบ้ริการ 
 มีการเปดิเผยข้อมูลข่าวสารการจดัซื อจัดจ้าง 
 มีระบบสารสนเทศในการเผยแพรข่้อมูลข่าวสาร 

 2) การปฏิบัติงาน 
เป็นไปตาม แผนงาน
วิธีการหรือมาตรฐาน 
ที่ก้าหนด  

      มีการก้าหนดแผนงาน วิธีการด้าเนินงาน หรือมีคูม่ือ หรือก้าหนดมาตรฐานการด้าเนินงาน  
 มีการก้าหนดตัวชี วัดผลการด้าเนินงาน  
 มีการด้าเนินงานเป็นไปตามแผนงาน/วิธีการไว้อย่างเหมาะสม  
 การด้าเนินโครงการไม่ขดัแย้งต่อกฎหมายและระเบยีบที่เกี่ยวข้อง 

 3) การติดตาม 
ต ร ว จ ส อ บ แ ล ะ
รายงานผล 

 มีกลไกการตรวจสอบ หรือการสอบทาน หรือการตรวจสอบภายใน หรือการควบคมุภายใน 
ตรวจสอบการด้าเนินโครงการ  

 การติดตาม และติดตามการรับบริการหรือการใช้ประโยชน์ของโครงการหลังด้าเนินการแล้วเสร็จ  
   มีกลไกการรายงานผลการดา้เนินโครงการต่อผู้บริหาร  
 มีระบบสารสนเทศในการติดตามผลการด้าเนินงานของหน่วยงาน ที่ผู้รับบริการสามารถเข้าถึง

และใช้งานได้จริง 
 4) มีกลไกจัดการ 
ข้ อ ร้อ งเรี ยนและ
ก า ร ทุ จ ริ ต อ ย่ า ง
เหมาะสม 

 มีช่องทางรับข้อร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาการด้าเนินงานและปัญหาการทุจริตระหว่างดา้เนิน
โครงการ 

 มีช่องทางรับข้อร้องเรียนเรื่องปัญหาการใช้บริการหรือการใช้ประโยชน์หลังด้าเนินโครงการ
แล้วเสร็จ  

 มีการวางกลไกการติดตาม แก้ไขปญัหาข้อร้องเรียน/การทจุริตไว้อยา่งเหมาะสม 
 มีกลไกการแจ้งผลการจัดการข้อรอ้งเรียนไปยังผู้บริหารและแจ้งกลบัยังผู้ร้องเรยีน 

ข้อค้นพบอื่น ๆ       - ไม่มี - 

4. การมีส่วนร่วม :  ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียและประชาชน มีส่วนในการรับรู้ รับทราบ เข้าใจ ให้ความเห็น    
การร่วมตัดสินใจรวมทั งการปฏิบัติ 
4.1 ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย/ประชาชน มีส่วนร่วมในโครงการหรือไม่ 
 มีส่วนร่วมในโครงการ (ประเมินระดับการมีส่วนร่วมตามข้อ 4.2) 
 ไม่มีส่วนร่วมในโครงการ เนื่องจาก ..........................................................................................  
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4.2 ระดับการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย/ประชาชน ในการด าเนินโครงการ 

ระดับการมีส่วนร่วม ข้อค้นพบ 

 1) การให้ข้อมูล
ข่าวสาร           
(To Inform) 
 

 

 มีการเผยแพร่ข้อมลูขา่วสารกอ่นเริ่มด้าเนนิโครงการ ให้ผูม้ีส่วนไดส้่วนเสยี/ประชาชน ไดร้ับทราบ 
 มีการเผยแพร่ข้อมลูขา่วสารระหว่างด้าเนนิโครงการ ให้ผูม้ีส่วนไดส้่วนเสยี/ประชาชน ไดร้ับทราบ 
 มีการเผยแพร่ข้อมลูข่าวสารหลังด้าเนินโครงการแล้วเสร็จ ให้ผูม้ีส่วนไดส้ว่นเสีย/ประชาชน ได้รับทราบ 
 มีช่องทางให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย/ประชาชน สามารถเข้าถึงข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับการด้าเนิน

โครงการได้มากกว่า 1 ช่องทาง 

 2) การปรึกษา 
หารือ (To Consult) 

 เปิดโอกาสให้ผู้มสี่วนได้ส่วนเสีย/ประชาชนได้ให้ข้อมลู ข้อเท็จจริง กอ่นเริม่ด้าเนินโครงการ 
 เปิดโอกาสให้ผู้มสี่วนได้ส่วนเสีย/ประชาชนได้ให้ข้อมลู ข้อเท็จจริง ระหว่างด้าเนินโครงการ 
 เปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย/ประชาชนได้ให้ข้อมูล ข้อเท็จจริง หลังด้าเนินโครงการแล้วเสร็จ 
 น้าประเด็นข้อเสนอแนะทีผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย/ประชาชนเป็นห่วงไปประกอบเป็นแนวทาง   

การด้าเนินโครงการ 
 3) การเข้ามามี
บทบาท            
(To Involve) 

 เปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย/ประชาชนได้เข้ามามีส่วนร่วมหรือเกี่ยวข้องในกระบวนการ
ตัดสินใจในการก้าหนดนโยบาย 

 เปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย/ประชาชนได้เข้ามามีส่วนร่วมหรือเกี่ยวข้องในกระบวนการ
ตัดสินใจในการวางแผนและวิธีการปฏิบัติงาน 

 จัดกิจกรรมการมีส่วนร่วม หรือประชุมเชิงปฏิบัติการในลักษณะกลุ่ม เพื่อให้กลุ่มผู้มีส่วนได้
ส่วนเสีย/ประชาชนมาร่วมพูดคุย แลกเปลี่ยนความเห็นภายในกลุ่มเพื่อให้ได้ข้อเท็จจริงและ
การตัดสินใจร่วมกัน 

 จัดให้มีคณะกรรมการที่มีตัวแทนภาคประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมหรือเกี่ยวข้องในกระบวนการ
ตัดสินใจ 

 4) การร่วมมือ 
(To Collaborate) 

 การเปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย/ประชาชนร่วมเป็นภาคีในการด้าเนินกิจกรรมโครงการ
ภาครัฐ  

 เปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย/ประชาชน เข้ามามีบทบาทในลักษณะการเป็นหุ้นส่วนในทุก
ขั นตอนของการตัดสินใจ 

 น้าข้อเสนอแนะของผู้มีส่วนไดส้่วนเสยี/ประชาชนมาเป็นส่วนหนึ่งของการตัดสินใจมากที่สุดเท่าที่ท้าได ้
   จัดให้มีรูปแบบการด้าเนินงานในลักษณะของคณะกรรมการร่วมภาครัฐและเอกชน/คณะที่ปรึกษา            
       ภาคประชาชน 

ข้อค้นพบอ่ืน ๆ    - ไม่มี - 

5. ปัจจัยท่ีท าให้โครงการประสบความส าเร็จ :   
1. รัฐบาลให้ความส้าคัญการจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์  
2. ความร่วมมือของหน่วยงานภาครัฐโดยด้าเนินการในลักษณะบูรณาการ ส่งผลให้โครงการประสบ 
    ความส้าเร็จ 
3. บุคลากรภาครัฐและภาคเอกชนให้ความร่วมมือในการด้าเนินโครงการ 

 

 



รายงานผลการตรวจสอบและประเมินผลประจ ากระทรวงคมนาคม                                                                       

รายงานผลการตรวจสอบ                                                                                              หน้า   29 

 

6. ปัญหา อุปสรรคที่ส าคัญของโครงการ :  

ประเภท ข้อค้นพบ ข้อเสนอแนะ ผู้รับผิดชอบ 

 1) กลยุทธ์ (นโยบาย/ยุทธศาสตร์)  - ไม่มี - 
 

- ไม่มี - 
 

 

 2) การปฏิบัติงาน(กระบวนการ/ขั นตอน/ 
การบริหารจัดการ/เทคโนโลยี)  

- ไม่มี - 
 

- ไม่มี - 
 

 

 3) ทรัพยากร (การบริหารเงินงบประมาณ/ 
บุคลากร) 

- ไม่มี - 
 

- ไม่มี - 
 

 

 4) กฎ/ระเบยีบ(ข้อขัดข้อง/ปัญหาการ 
ปฏิบัติตามกฎ ระเบียบทีเ่กี่ยวข้อง) 

- ไม่มี - 
 

- ไม่มี - 
 

 

 5) อื่น ๆ  - ไม่มี - - ไม่มี -  

 

ส่วนที่ 5 : สรุปภาพรวมข้อค้นพบและข้อเสนอแนะ  
             แผนงานบูรณาการการจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.2559   

 1. สรุปข้อค้นพบและข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย  
1.1  ภารกิจของกรมเจ้าท่า กระทรวงคมนาคม คือ การก้ากับดูแลการขนส่งทางน ้าให้

สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัยมีส่วนในการสนับสนุนการจัดการปัญหาแรงงานต่างด่าวและการค้ามนุษย์
ค่อนข้างน้อย สิ่งที่กรมเจ้าท่าได้ด้าเนินการมาโดยตลอดเก่ียวกับเรื่องนี  คือ การสนับสนุนข้อมูลของเรือ และ
บุคลากรประจ้าเรือเท่านั น ดังนั น การจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์ซึ่งเกิดขึ นใน
เรือประมง ผู้ที่มีบทบาทส้าคัญน่าจะเป็นกระทรวงแรงงาน กระทรวงพัฒนาสังคมและความม่ันคงของมนุษย์ 
และส้านักงานตรวจคนเข้าเมือง 

1.2  การจัดการปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์ในกิจการประมง ควรมีความ
ชัดเจนว่า หน่วยงานใดเป็นหน่วยงานหลัก หน่วยงานใดเป็นหน่วยงานรอง หน่วยงานใดเป็นเพียงหน่วยงานสนับสนุน 

1.3  เห็นเป็นการสมควรจัดตั งหน่วยงาน (Matrix Organization) ที่รับผิดชอบเรื่องนี ขึ น
โดยตรง  และให้ส่วนราชการที่เกี่ยวข้องมอบอ้านาจตามกฎหมายในอ้านาจหน้าที่ของตนให้กับหน่วยงานนี  
(เพ่ือไม่ให้เจ้าหน้าที่จากหน่วยงานต่าง ๆ ที่ถูกส่งมาท้างานที่ศูนย์ควบคุมการแจ้งเรือเข้าออกเกิดความ
พะว้าพะวังในการท้างาน) 

2. สรุปข้อค้นพบและข้อเสนอแนะต่อหน่วยงานกลางที่เกี่ยวข้อง  
                     ทีมตรวจร่วมซึ่งเป็นความร่วมมือของหลายส่วนราชการตามแผนงานบูรณาการจัดการ
ปัญหาแรงงานต่างด้าวและการค้ามนุษย์  มีปัญหาเกี่ยวกับแต่ละส่วนราชการมีกฎหมายหลักของหน่วยงานเอง  
ซึ่งยังมีความซ ้าซ้อนและช่องโหว่ สมควรให้มีการพัฒนา ปรับปรุง แก้ไขเพ่ิมเติม  กฎหมายเกี่ยวกับเรื่องนี    

3. สรุปข้อค้นพบและข้อเสนอแนะต่อผู้รับผิดชอบโครงการ  
                   การด้าเนินการในเรื่องนี  ควรมีการประสานงานและวางแผนงานร่วมกันของ
ส่วนราชการที่เกี่ยวข้องอย่างเสมอภาค และมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนและผู้มีส่วนได้เสียได้ทราบ
อย่างทั่วถึง     


